"Wodernizare DJ 702 F lim. jud. Dambovita-Slobozia, km
14+000-17+355, L=3.335 km, comuna Slobozia, jud.Arges"

ing. Popescu A. Nicolae
Nr. 144/2023




EXPERTIZA TEHNICA:  Modernizare DJ 702 F lim. jud. Dambovita-Slobozia, km 14+000-17+355, L=3.355 km, comuna
$lobozia, jud. Arges

BORDEROU

Piese scrise:

Legitimatie si atestat expert tehnic

Referat privind expertiza tehnica.........cccoccevceeierccceer e

(| 8]

EXPERT TEHNIC
POPESCU A. NICOLAE




3.355 km, comuna

Modernizare DJ 702 F lim. jud. Dambovita-Slobozia, km 14+000-17+355, L

EXPERTIZA TEHNICA:
Slobozia, jud. Arges

[ =

~ e | .

_ 2 | o
. | = _ m_ .o
! | | @
MINISTERUL DEZVOLTARI Daa/DL . POPESCU A NicoLag ¥ I fhit
REGIONALY. §1 ADMINISTRATIEI PURLICE n_~ £ M .__ -
CERTIFICAT  Colonsiopmunt: (1T TS 2[4 4 koo 12]s | Sl
v~ . L NGMNT o i w0 LW TRSANCA =l 3§
>Hm_mu,“,v>zw e it B - RV 1
| TEHNICO-PROFESIONALA 1 S Eﬁi&a ,_.. i o i ¥

— M |1 fa cprfrmitate ca prevederile Leaiggy SE ATESTA m ,

;Am -\wr 161 piviod b & cmei Bl ppNTRUCOMPETENTA: S2AREET, TERNIC, .m.. : BN,
: Eaﬁb_aey en modificartle @ ﬁ_ﬁsaau_ﬂ INDOMENILE :COMN STROCTH DRUMo R i 3y, Ba, 1) W .Jr .n.— u i.ﬂ.;....“ .

iz

cuAKarianie iikenourr, roieritonre 's atestare !-w

“—‘ _“_ gra.nawa.cuﬁ 5 xpenighilor ¢ activitate ﬁ in mwmn_.gu

- ®’
Liga gﬂ
A5 CERINTELE ESEVFIALESSEZ 2008, Vst blch
iy BB\ TAR CITATE (A Yy QT duniuTh, 140 € K DLo R SR (B Fagiy
i baza conclezitior Comisier dv examonale a—fg_ﬁlr,mt/.tvﬁuf#m 24 MM URY »
+ o tORECTIElR T Process veibal i/ - - f i
DGR LA e

. B wikzivare i e Busiele't Givomulal o 1200 GR8) ¥
[ R M W A
‘u [

M

FpsErETGEo3N G b

aerpaesras Ly Tagre

ATFS AT

acfim &

__\J : Tz -
Q...W\ Seanirs imdaralui \ J4,7~ \ \/ = VICEPRIM-

: ESE?&%B?;\I/\ MINISTREE A0
) . Seria VD REGIONALE. STADMENISTA)

3w

N 09622

MINISIERI T DT AN AHE RECION ST S ADMIES IS 62y 5280 ) BELM 1

i e R e N s NN 3 %,...
IR T G STy, DD oY s

Lme
)
-
-

o922

I TERM ATNILE

Serin VD N

-

AHRISTERL . DEZYIN T ARU
*

MEC AN At S W OIMINVSTHRATIZG PR REIFE

LI

. ‘I

TR,

Foxiua vuis
e

Fins b

R
L) R

Foabe e
R S P
pioay

Shig

3
4

T

Rt A vty

i w2

Prrooets SpMimai 3 & EEcs d smbene da 7 e S doi e b e e

I Pesluags spalstens

POPESCU A. NICOLAE

EXPERT TEHNIC




EXPERTIZA TEHNICA: Modernizare DJ 702 F lim. jud. Dambovita-Slobozia, km 14+4000-17+355, L=3.355 km, comuna
Slobozia, jud. Arges

REFERAT
pnvmd Expertlzﬁ tehnlcé pentru obiectivul:

Arges
1. GENERALITATI
1.1. Denumirea lucrarii: »Modernizare DJ 702 F lim. jud. Démbowta-slobom -J&Jd‘rﬁoﬂ-@a
L=3.355 km, comuna Slohozia, jud. Arges”
1.2. Faza Expertiza Tehnica lucrdri drumuri cerinta A4,B2,D
1.3. Investitor: Regia Autonoma Judeteana de drumuri Arges R.A.
1.4. Expertizare: ing. Popescu A.Nicolae

La baza Tntocmirii referatului de expertiza tehnica au stat inspectiile in teren (concretizate prin fotografii
asupra starii actuale), masuratori privind latimea platformei (limita de proprietdti), mdsuratori privind latimea
partii carosabile, grosimii structurii rutiere existente etc., precum si studiul geotehnic. S-au facut constatéri in
ceea ce priveste scurgerea apelor, circulatia pietonala, accesele la proprietati, amplasarea stalpilor de iluminat si
telefonie.

2. METODA EXPERTIZARII

2.1, Stabilirea situatiei existente pe drumul judetean DJ 702 F

2.2. Solutii recomandate pentru modernizare drumului judetean DJ 702 F

Pentru intocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urméatoarele:

e Date tehnice si statistice furnizate de catre beneficiar;

e Culegere de date si inspectie vizuald a amplasamentului drumului judetean realizate de cétre elaborator;
o Specificatii tehnice de specialitate;

e Studiul geotehnic intocmit de S.C.GEOVISIONS S.R.L.

Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmétoarelor prescriptii in vigoare:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea Tn constructii, republicats in data de 30.09.2016;

-HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a
lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

-H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

- H.G. nr. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrdrilor si a constructiilor;

- AND 605-2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de proiectare,
preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide {(Metoda analiticd), indicativ PD
177 din 2001;

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”;

- STAS 863-85 — Lucrdri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- SR EN 13108-1:2016- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in
constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+A1:2010/C91:2022: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare
n inginerie civila si in constructii de drumuri.

- CP 012/1 - 2007 Cod de practicd pentru producerea betonului.
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- SR 1848-1:2011/A91:2021 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri si amplasare.

- SR 1848-7:2015/A91:2021 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de
proiectare.

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri. Adancimea de inghet in
complexul rutier, Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradérilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

- STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.

3. MOTIVUL EFECTUARH EXPERTIZEI

Pe cea mai mare parte a traseului drumului judetean DJ 702 F intre km 14+000-17+355 imbracamintea
rutiera si scurgerea apelor sunt neconforme, astfel incadt drumul judetean nu corespunde necesitatilor si
perspectivelor de dezvoltare economicd §i sociald a regiunii in care acesta se situeazd, fapt ce necesitad
modernizare lui cat mai rapida pentru Imbundtatirea viabilitatii, precum si a confortului si sigurantei circulatiei
pentru utilizatori.

Planeitatea si rugozitatea suprafetei de rulare pietruita este rea, ca urmare a lipsei lucririlor de
intretinere, iar starea imbracdmintii existente conduce |3 frénari si accelerdri frecvente, la zgomot si vibratii la
trecerea autovehiculelor, etc. (vezi Arhiva fotografica).

Tn consecinta, beneficiarul solicitd expertului tehnic justificarea necesitdtii efectudrii lucrdrilor de
modernizare a drumului judetean DJ 702 F pe o lungime de circa 3,335 km, cu recomandari privind solutiile
tehnice posibile pentru tratarea situatiei existente.

Tn conformitate cu cerintele Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, actualizat3 la 6 iulie 2015 cu
Legea 177 /2015 in art. 18 alin 2 precizeazd cd interventiile la constructiile existente ce se referd la lucrdri de
construire, reconstruire, sprijinire provizorie a elementelor avariate, desfiintare partiald, consolidare, reparatie,
modificare, extindere, desfiintare totald se efectueazd in baza unei expertize tehnice intocmite de un expert
tehnic atestat si cuprind proiectarea, executia si receptia lucrdrilor care necesitd emiterea in conditiile legii a
autorizatiei de construire sau de desfiintare, dupa caz.

Tn aceeasi lege la art. 21 lit. h) se precizeaz3 c3 investitorii sunt persoane fizice sau juridice care finanteaza
si realizeaza investitii sau interventii la constructiile existente in sensul legii si au obligatia de expertizare a
constructiilor prin experti tehnici atestati, n situatiile In care la aceste constructii se executa lucrdri de natura
celor prevdzute la art. 18 alin. 2.

Tn consecintd este necesar3 intocmirea unei expertize tehnice de specialitate care sa stea la baza unei
documentatii DALI.

Referatul de expertiza tehnicd stabileste cauzele care au generat defectiunile existente pe drumul
judetean DJ 702F si propune solutii tehnice de remediere a acestora, respectiv aducerea arterei rutiere analizata
la o stare de viabilitate corespunzdtoare exploatarii in conditii normale, care implicit s3 conducd la dezvoltarea
zonei.

4, DATE TEHNICE

investitia se situeazad din punct de vedere administrativ-teritorial pe raza comunei Slobozia, pe traseul
actual al drumului judetean DJ702F.

Terenul pe care se vor executa lucrdrile apartine domeniului public al comunei Slobozia, si reprezintd o
zona de utilitate publica.

Drumul judetean DI702F isi are originea in judetul Dambovita, pe raza judetului Arges avand o lungime de
7.31 km. Sectorul de drum judetean care face obiectul expertizei asigura continuitatea drumului spre limita cu
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judetul Dambovita.
Sectorul de drum judetean cuprins intre km 14+000 - 17+335 se afla in comuna Slobozia, judetul Arges.
Sectorul expertizat este pietruit.
Din punct de vedere al reliefului stribatut de amplasamentul drumului judetean DJ 702 F, acesta se
clasifica ca drum cu elemente geometrice specifice regiunilor de ses.
Date de trafic
Beneficiarul nu dispune de date de trafic, dar se apreciazi ca traficul se va incadra la categoria de trafic
mediu.
Clasificarea tehnica a drumului
Conform OMT nr. 1295/2017 - Ordin pentru aprobarea Normelor privind incadrarea in categorii a
drumurilor nationale, pe baza intensitatii traficului determinata in anul 2035, sectorul de drum judetean DJ 702
F, pe sectorul expertizat se incadreaza in clasa tehnica V- trafic redus, corespunzatoare drumurilor cu doua
benzi de circulatie.
Conform reglementarilor tehnice in vigoare, se recomanda aducerea profilului transversal la 2 benzi de
circulatie, respectiv la 6 carosabil/8m platforma.
Situatia existenta a retelelor de utilitati
La parcurgerea traseului nu au fost identificate adiacent drumului judetean stilpi de alimentare cu
energie electrica.
Categoria de importanta a lucrarii
Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C”- Constructii de importanta
normala - in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC,
laborator SCB-BAP in aprilie 1996.
Utilitatea publica
Prin modernizarea drumului judefean D} 702 F pe 3,355 km, traficul care va fi circula va beneficia de
conditii superioare de circulatie, conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje economice, precum:
» reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;
e viteza de parcurs sporita, deci o reducere a timpilor de parcurs si a pierderilor aferente acestuia.
Modernizarea sectorului de drum judetean va avea impact deosebit de favorabil Tntrucat se vor realiza
urmatoarele deziderate:
® sporirea capacitatii de circulatie;
o realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;
* sporirea sigurantei circulatiei;
e reducerea numarului de accidente;
» reducerea semnificativa a poludrii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;
# sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de marfuri si calatori;
Conditiile de rulare corespunzitoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea acestora.
Concluzie:
Lucrdrile propuse a se executa pe DJ 702 F, vor conduce la imbunétatirea conditiilor de circulatie si a
fluentei traficului si vor influenta benefic zona atét din punct de vedere ambient cat si din punct de vedere socio-
economic.
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i Conectativa

Fig. 1 — Plan de amplasare in zona, a drumului judetean DJ 702 F
5. DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI (extras din studiul geotehnic)
Tronsonul de drum cercetat este situat capdtul deja modernizat al DJ 702 F si intersectia cu drumul

judetean DJ503, avand o suprafata relativ plana.

Comuna Slobozia este situata in extremitatea sud-estica a judetului Arges, la interferenta cu judetele
Dambovita si Teleorman, pe malurile raului Ddmbovnic, la o distanta de 55 km de municipiul Pitesti si 25 km de
orasul Gaestii.

Este formata din satele Nigrisoara si Slobozia (resedinta).

Comuna este inconjurata de localitate care apartin judetelor Arges (Mozaceni la nord-vest, lzvoru la vest,

Popesti la sud-vest si Stefan cel Mare la est) si Teleorman (Tatérestii de Jos la Sud).

Date privind zonarea seismic

Din punct de vedere seismic conform SR 11100 - 1 / 93, terenul studiat se situeazd in interiorului
izoliniei de gradul 84, pe scara MSK, unde indicele 1 corespunde unei perioade de revenire de 50 ani {minimum).
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Fig. 2 - Rosnania - Scivmic Zonation Map SR 11 100¥ 1-1993

Figura 1 —~ Zonarea macroseismica conform SR 11100-1/ 93
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Conform regiementarii tehnice ,Cod de proiectare seismic - Partea | - Prevederi de proiectare pentru
cladiri, indicativ P 100 / 1 - 2013 teritoriul cercetat se situeazl in zona cu valoarea de varf a acceleratiei
terenului ag = 0.30 g, pentru cutremure cu intervalul mediu de recurenta IMR 225 ani si 20% probabilitate de
depasire in 50 ani.
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Figura 2 —Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.30 g cu IMR=225ani si 20%
probabilitate de depasire in 50 ani
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Figura 3 — perioada de colt Tc = 1.0 sec.

Conform zonarii teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), Tc a timpului de raspuns,
perimetrul are coeficientul Tc = 1.0 sec.

Date geologice generale
Din punct de vedere geologic zona studiata face parte din marea unitate de vorland denumita Platforma
Moesica (Valaha), respectiv partea de monoclin general ce se afunda spre avantfosa Carpatilor Meridionali.
Formatiunile care apar la zi in zona studiata sunt {(plansa nr.2) :
Pleistocenul superior (qp33)
Pleistocenul superior este reprezentat prin aluviunile si depozitele préfoase-argiloase dé natura deluvial —
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proluviala apartinand cdmpului Gdvanu Burdea.

Depozitele aluvionare sunt alcatuite in baza din pietrisuri si bolovénisuri constituite in cea mai mare parte
din cuartite bine rulate, silicolite si elemente de sisturi cristaline. Spre partea superioara pietrisurile trec in
nisipuri grosiere si marunte galbui rosietice.

Grosimea acestor depozite este de cca 8 - 10 m.

Depozitele argiloase — prafoase care acopera cea mai mare parte din CAmpul Givanu — Burdea sunt alcituite din
prafuri argiloase si argile nisipoase cafeniu roscate sau galbui cu multe concretiuni calcaroase si manganoase si
cu rare elemente de nisip grosier si pietris marunt.

Holocenul inferior {gh1l), este reprezentat prin depozitele lutito — siltitice din interfluviul Ddmbovnic —
Arges si de pe terasa inferioara de pe malul sténg al pardului Ddmbovnic cu grosime de 3 — 10 m si depozitele
aluvionare ale terasei joase (pietrisuri si nisipuri) cu grosimea de 2 ~4.00 m.

Holocenul superior (gh2) este reprezentat prin depozitele aluvial - proluviale prifos argiloase care acopera
terasa joasa a vdilor din regiune si aluviunile grosiere ale luncilor. Depozitele aluviale ale terasei joase au un
caracter nisipos argilos si prezinta o grosimede2-6m.

Aluviunile grosiere ale luncilor sunt alcatuite din nisipuri, pietrisuri si bolovanisuri constituite din
elemente de cristalin transportate din Carpatii Meridionali (cuartite, gnaise, micasisturi) si cu totul exceptional in
pietrisurile luncii Calnistei se ntalnesc si elemente balcanice (calcare). Grosimea aluviunilor luncii variaza intre 2
si8m.

Peste aluviunile grosiere ale luncii se asterne un material prifos - argilos nisipos de culoare cenusiu -
rascata, uneori cu caracter loessoid, cu o grosimede 1-5m.

Din punct de vedere structural depozitele cuaternare prezinta o usoara inclinare de la SV catre NE, spre
zona de afundare maxima a avantfosei carpatice constatdndu-se de asemenea si o ingrosare pe acesta directie a
depozitelor Pleistocenului inferior.

Cadrul geomorfologic, hidrografic si hidrogeologic

Geomorfologic, localitatea Slobozia este amplasata la extremitatea sud estica a judetului Arges n zona
campiei Gavanu Burdea, subdiviziune a Cmpiei Roméne.

Zona studiata este situata pe malul drept al pardului Ddmbovnic pe lunca

Campul Gavanu Burdea se dezvolta la vest de raul Arges, are aspect de cdmpie usor valurit3 si prezinta o
inclinare generala de la NW cdtre SE, sens in care cotele scad de la 225 m pand la 75 m.

Reteaua hidrografica reprezentata de vdile Teleorman, Dambovnic, Glavacio¢ si Neajlov, fragmenteaza
aceasta cdmpie dandu-i un aspect valurit. Caracteristica acestor vai consta in adancirea lor relativ mare, fata de
nivelul cdmpului, asimetria versantilor, cel drept fiind totdeauna mai abrupt, iar cel sting prezentind o panta
domoala cétre vale, uneori rezolvindu-se Tn terase .

Reteaua hidrografica principala apartine bazinului Arges. Principalele vai ce strdbat teritoriul zonei
cercetate si anume Dambovnicul si Glavaciocul sunt vai cu un curs permanent, tributare raului Neajlov.
Dambovnicul curge pe teritoriul localitdfii Slobozia de |la nord vest la sud est, are un curs meandrat si o panta
destul de domoala.

Afluentii lui sunt: valea Nigrisoara si Glavaciocul pe dreapta, lar pe stinga valea Jirnov si Valceaua Mare.

Toate aceste vai au regim de curgere temporara, credndu-si mici bazine de receptie, in relieful usor
valurit al Cimpiei Gavanul Burdea .

Valea Glavaciocului strabate partea de vest si sud vest a teritoriului comunei, are un curs meandreat
aproape paralel cu Dambovnicul. Paraul Glavacioc are un curs permanent si un singur afluent ce strabate satul
Stefan cel Mare .

Din punct de vedere climatic zona se caracterizeaz3 prin urmatoarele valori:

- suma precipitatiilor medii anuale -600 mm;

- temperatura medie anuala a zonei este de 100.
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Modernizare DJ 702 F lim. jud. Dambovita-Slobozia, km 14+000-17+355, L=3.355 km, comuna

- adancimea maxima de inghet h = 0.80 - 0.90 m, conform STAS 6054/77.
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Fig. 4 — Addncimea maxima de inghet (STAS 6054/87
Date geotehnice

Din punct morfologic, terenul destinat viitoarei constructii se situeazd pe lunca de pe partea stingi a
pardului Dambovnic cu un relief plan si stabil, fara potential de risc cu privire la fenomenele de inundabilitate.
Din punct de vedere geologic zona se caracterizeaza prin prezenta in suprafata a depozitelor cu varsta

Holocen superior si holocen inferior alcdtuite din depozite lacustre cu grosimea de cca 6.00 m

Depozitul aluvionar este situat Tncepand de la adancimi de cca. 2.50-3.00m.

Nivelul hidrostatic se situeazd la adancimea de 3.00 - 4.00 m. Apa este cantonata in stratul de pietris cu

nisip si este in interdependenta cu nivelul apei din paraul Ddmbovnic.
Riscul geotehnic al executiei acestei lucrdri este de nivel moderat-major.
Istoricul amplasamentului si situatia actuala
La data deplasarii in teren drumul cercetat era balastat si nu avea rigole.
Conditii referitoare la vecindtatile lucrarii

Amplasamentul cercetat nu prezinta risc din punct de vedere al vecinatatilor.

Tncadrarea obiectivului in ,Zone de risc”

Conform prevederilor Legii nr. 575/2001- Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national — Sectiunea a V-a, zone de risc natural, publicata in MO nr. 726/2001, pentru terenul situat in comuna
Slobozia riscul poate fi cauzat de cutremurele de pdmant datorita situdrii in zona cu intensitate seismica de

gradul 8.

Cercetarea terenului
in vederea investigérii terenului, pe suprafata determinati au fost executate masuritori si observatii

geotehnice prin efectuarea lucrérilor de foraje geotehnice, pana la addncimea maxima de 3,00m.

Stratificatia:

Foraj F1

0.00-0.16 m Terasament din pietris

0.16-0.40m Umpluturi din pietris cu argila

0.40-150m Argila prafoasd nisipoasa cafeniu inchis, plastic vartoasa activa PUCM
1.50~3.00 m Argila prafoasa cafenie, plastic vartoasa, cu pétris
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Foraj F2

0.00-0.15m
0.15-0.70m
0.70-1.60m
1.60-3.00m

Foraj F3

0.00-0.40m
0.40-0.70m
0.70-1.70 m
1.70-3.00m

Foraj F4

0.00-0.38 m
0.38-0.50m
0.50~-3.00m

Foraj F5

0.00~-0.30m
0.30-0.70 m
0.70-1.50m
1.50-3.00m

Foraj F6

0.00-0.20m
0.20-0.30m
0.30-1.10m
1.10-1.70 m
1.70-3.00m

Terasament din pietris

Argila cafenie, tare plastic vartoasa activa PUCM
Argila, bruna, plastic vartoasa activa PUCM
Argila prafoasa cafeniu inchis, plastic virtoasa

Terasament din pietris

Argila cafeniu inchis, tare activa PUCM
Argila, bruna, plastic vartoasa activa PUCM
Argila prafoasa cafeniu inchis, plastic vartoasa

Terasament din pietris

Argila cenusie, tare activa PUCM

Argila, cafeniu inchis, plastic virtoasa activa PUCM

Terasament din pietris

Argila cafeniu inchis, tare activa PUCM
Argila, bruna, plastic vartoasa activa PUCM
Argila prafoasa cafeniu inchis, plastic vartoasa

Terasament din pietris

Umpluturi din pietris cu argila prafoass

Argila cafeniu inchis, tare activa PUCM
Argila, bruna, plastic vartoasa activa PUCM

Argila prafoasa cafeniu inchis, plastic vartoasa

Nivelul hidrostatic se situeaza la addncimi mai mari de 3.00 m fata de CTN.

Terenul de fundare este constituit din pamanturi coezive, plastic virtoase, cu plasticitate mare, compresibilitate

mare, activa cu potential de umflare contractie mare (PUCM) p4n3 la addncimea de 2.00m.

ncadrarea pamanturilor dupé gradul de sensibilitate la inghet conform STAS 1709/2-90 este urmitoarea :

Gradul de Denumirea
NF.crt sensibilitate la pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
D inghet a conform STAS 1243- pamantului particulelor mm
pamanturilor 88
1 foarte sensibile argila/argila prafoasa PS5 sub 0,1

Incadrarea in categoriile geotehnice se face conform NP074/2014 ,Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii”. Cu punctajul total de 10/15 puncte, lucrarea se incadreazd in categoria

geotehnicd 2-3, cu risc geotehnic moderat - major.

Nivelul hidrostatic a fost interceptat in foraje la adancimi cuprinse intre -1,00m-1,50m, dar variaza in

functie de debitul apelor meteorice.

Conditiile hidrologice sunt defavorabile, drumul fiind in la nivelul terenului sau in mic rambleu, cu
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santuri de pdmant neprofilate, sau zone far3 santuri. Podetele sunt degradate si colmatate.

6. SITUATIA EXISTENTA
Drumul analizat este DJ 702 F lim. jud. Dédmbovita-Slobozia, intre km 14+000-17+355, L=3,355 km, comuna

Slobozia, jud. Arges
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S DT P

Descrierea generala a traseului drumului judetean DJ 702 F:

Traseul in plan si profil longitudinal

Traseul drumului judetean este un traseu putin sinuos descris printr-o succesiune de aliniamente lungi

racordate cu curbe avand raze medii, neamenajate in plan si spatiu, la acest moment drumul fiind pietruit.

Pe restul traseului curbele au razele medii sau mari.

Drumul parcurge zone de extravilan. n extravilan se stribat zone cultivate, pdsuni.

Declivitdtile sunt mici-medii specifice unei zone de campie.

Tn concluzie sectorul de drum expertizat are elementele geometrice caracteristice unui drum judetean
specific zonei de campie, cu raze medii si declivitati mici-medii in profil longitudinal.

Profilul transversal

In sectiune transversala, drumul existent are l§time totala variabila de la 11.00 + 14.50m fiind incadrat de
acostamente variabile 0.50 +1.00m, insuficient profilate, din pdmant/inierbate, iar pe alocuri balastate/pietruite.

n curbe, supralrgirile si suprainaltirile nu sunt executate.

Pe lungimea sectorului de drum expertizat, pantele transversale ale partii carosabile nu respecta STAS
863-85.

Profilul curent este preponderent in mic rambleu, sau la nivelul terenului.

Zestrea rutiera existenta

Partea carosabila a drumului este alcédtuita din pietruire avnd o grosime variabila de cca.15-40 cm,

Conform studiului geotehnic pdmantul la nivelul patului drumului determinate prin sondaje geotehnice
este foarte sensibil la inghet (pamant tip P5) de tipul argila/argila prafoasd, pdmant activ de tip PUCM.

Structura rutiera existenta este degradata datorita lipsei lucrdrilor de intretinere, neasigurarea scurgerii
apelor de suprafata.

Sistemul rutier actual nu asigurd o circulatie rutierd fluentd, in conditii de confort si de sigurantad a
autovehiculelor, in special datorita denivelarilor cauzate de degradérile existente .

Lucrdri existente auxiliare: santuri, podete transversale si la drumuri laterale

Santuri

Sistemele de preluare si scurgere a apelor meteorice existente in zona drumului sunt alcatuite din santuri
de pdmant. Tn mare majoritate santurile sunt colmatate, inierbate si neprofilate. Din aceste motive sistemul de
scurgere a apelor nu are capacitatea necesara asigurarii scurgerii apelor in lungul drumului, fapt care determina
stationarea apei in santuri si infiltrarea acesteia in terasamente si in corpul drumului, afectdnd in multe zone
platforma drumului, Astfel in forajele executate apa a fost intdInit3 la o adancime relativ mare peste 3,00 m fata
de cota actuala a drumului.

Podete

Starea tehnica a podetelor transversale drumului pe sectorul de drum studiat este necorespunzatoare. S-
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a constatat ca podetele nu sunt prevazute cu camere de cédere, sau au camerele de cidere colmatate, fira
lucrdri de amenajare a albiei de scurgere atat in amonte cat si in aval, cu timpane foarte degradate sau lipsa si
férd parapete montati pentru siguranta circulatiei.

Starea tehnica a podetelor este in general necorespunzitoare. indltarea fundurilor de sant (prin
colmatare) care urmaresc indeaproape cota drumului, precum si inexistenta camerelor de cidere fac ca aceste
podete sd ramand practic ingropate sub cota drumului. Acest lucru, coroborat cu lipsa parapetilor face ca pe
timp de iarna sau cand vegetatia este mare, ca aceste podete sa fie greu vizibile, fapt care genereazd pericol de
accidente.

O alta concluzie este ca toate podetele au latime insuficienta pentru asigurarea largirii drumului la o
platforma de 8m. Datorita lipsei lucrdrilor de intretinere functionalitatea podetelor nu este asigurata, acestea
fiind in mare parte colmatate si cu vegetatie abundenta. Unele dintre acestea s-a constatat ca nu sunt suficient
dimensionate hidraulic .

Poduri

Nu au fost identificate poduri pe traseul investigat.

Podete la drumuri laterale

Au fost identificate podete la drumuri laterale . Aceste podete sunt la cote diferite, pozitia lor in plan nu
este aliniata paralel cu axa drumului, amenajarea este diferita, este necesard inlocuirea lor pentru realizarea
corectd a continuizdrii santurilor proiectate.

Trotuare

Lipsesc, drumul se dezvolta in extravilan.

Parcari si statii de autobuz existente

Nu sunt

Drumuri laterale

Pe traseul studiat al drumului judetean DJ 702 F exista intersectii cu drumuri de cdmp. Acestea necesit
amenajdri pe min. 10,0m, conform normativelor in vigoare.

Siguranta circulatiei

Semnalizarea verticala este insuficienta si necesita o suplimentare consistenta conform standardelor si

normativelor in vigoare.

Nu s-au identificat borne kilometrice si bornele hectometrice pe teren.

Ziduri de sprijin si drenuri existente

Nu sunt.

Intersectii cu drumuri clasificate

Intersectia drumului judetean DJ 702 F cu drumul judetean DJ 503 trebuie amenajata si semnalizata
coraspunzator normativelor si standardelor in vigoare (vezi AND 600-2010).

Intersectii cu CF

Nu sunt.

Parapete

Nu sunt.

Situatia existenta este evidentiata si de fotografiile relevante care sunt atasate acestui raport de expertiza
tehnica.

7. INVESTIGATII ASUPRA COMPLEXULUI RUTIER EXISTENT

Investigatiile geotehnice efectuate asupra drumului judetean DJ 702 F pe sectorul care face obiectul
expertizei tehnice au constat in executarea de 6 foraje geotehnice, in urma cirora s-a determinat alcituirea
complexului rutier existent, categoria pamantului din patul drumului si capacitatea portants la nivelul acestuia,
respectiv Tn evaluarea starii tehnice si a modului de colectare si evacuarea apelor de suprafatd din zona acestui
drum public. Investigatiile sus-mentionate au permis formularea de concluzii privind comportarea actuald sub
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trafic a complexului rutier existent, a conditiilor de desfisurare a circulatiei rutiere si a modului de scurgere a
apelor.

7.1. Starea tehnica

Releveul drumului judetean D) 702 F a scos n evidentd urmatoarele caracteristici ale acestora:

¢ elemente geometrice in profil transversal care trebuiesc imbunatitite (ldtimea platformei, partea
carosabila, etc);
¢ regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajari complete (santuri inierbate,
colmatate si insuficiente, podete colmatate cu diametre si latimi mici);
¢ lipsa de lucréri de intretinere aferente partii carosabile, partea carosabila prezentand degradari de tipul
gropilor;
s intersectii neamenajate cu drumurile laterale, férd podete pentru asigurarea continuitatii santurilor;
e semnalizare rutiera practic inexistenta a drumului;
s intersectia cu drumul clasificat trebuie adusa la cerintele Normativului AND 600.
7.2 Planeitatea si rugozitatea
Tn evaluarea celor doi indici nu a fost nevoie s§ se utilizeze echipamente specializate (APL si SRT)
deoarece, din experientd, drumul investigat nu pot fi incadrat decat la planeitate si rugozitate cu calificativul rea,
drumul avand stratul de rulare pietruit .
7.3 Capacitatea portanta
Tn evaluarea acestui indice nu a fost nevoie si se utilizeze echipamente specializate (deflectometru)
deoarece, din experientd, drumul investigat nu pot fi incadrat decdt la capacitate portanta cu calificativul
mediocra la rea, drumul avand numeroase gropi.

7.4, Starea de degradare

Evaluarea stérii de degradare a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 — 2001 “Instructiuni tehnice
pentru determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne” si AND 540-2003 “Normativ pentru evaluarea stirii de
degradare a Tmbrdcamintii pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide”. Totodata evaluarea starii de
degradare a fost efectuata si pe baza masuratorilor si aprecierilor vizuale efectuate la fata locului.

Evaluarea stdrii de degradare pe baza metodologiei CD 155 - 2001 “Instructiuni tehnice pentru
determinarea starii tehnice a drumurilor modeme” si AND 540-2003 “Normativ pentry evaluarea starii de
degradare a imbracamintii pentru drumuri cu structurii rutiere suple si semirigide”. Evaluarea starii de degradare
a fost efectuata si pe baza masurdtorilor i aprecierilor vizuale efectuate la fata locului. Pentru aceasta a fost
luata in considerate si arhiva fotografica atasata.

Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizatd de indicele de degradare (D), calculat
cu relatia:

Sdegr.=D1+0,7D2 + 0,7 x0,5D3 + 0,2D4 + D5 (m2), unde:

o D1 = suprafata afectata de gropi si plombe;

o D2 = suprafata afectatd de faiantari, fisuri si crépaturi multiple pe directil diferite;

o} D3 = suprafata afectatd de fisuri si crapaturi longitudinale si transversale, rupturi de margine;

o} D4 = total suprafatda poroasa, cu ciupituri, suprafatd fincretitd, suprafatd siroitd, suprafata
exudatd;

o} D5 = suprafatd afectatd de fagase longitudinale.

Coeficienti 0,7 si 0,2 tin cont de ponderea defectiunii respective, iar coeficientul 0,5 tine cont de 13timea
pe care este afectatd suprafata imbracamintei de degradarile de tip D3, pentru a fi exprimate in m2.
Calificativul starii de degradare se stabileste in functie de indicele ID:

ID> 13 REA
ID=7,5-13 MEDIOCRA
ID=5-7,5 BUNA
EXPERT TEHNIC 16
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iD<5 FOARTE BUNA
n tabelul urmator se prezinta centralizarea volumului degradérilor pe D) 702 F;

Simbol | Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor(mp)
D1 Gropi mp 3400
D2 Faiantari fisurl si crapaturi multiple pe directii diferite | mp 0

Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, rupturi

. . m 0

D3 de margine, decolmatari

Suprafatd poroasa, suprafata cu ciupituri, suprafat
D4 siroitd, suprafatd exudat3, pelada mp g
D5 Figase longitudinale m

ID =6400/23485 = 27 % rau
Analizand starea de degradare, ID obtinut are valoare mai mare de
Normativului CD 155/2001 solutia de interventie pentru planeitate, rugozitate,
degradare cu stare tehnica 1-Foarte rea- este ranforsarea structurii rutiere.
8. RECOMANDARI PRIVIND SOLUTIILE PROIECTATE
Tnainte de a descrie solutiile de proiectare trebuie mentionate prevederil
5 “Dispozitii finale”, punctul 5.2:

sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezintd elemente geometrice
care nu se incadreazd in cele prevdzute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrdri de
volume mari si costisitoare, exproprieri sifsau demoldri sau ar elimina posibilitdtile de acces la riverani, cu
acordul administratorului drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de
proiectare exceptionald, prin adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fara insd a afecta
siguranta circulatiei, prevdzandu-se masuri corespunzitoare.”

Aceste precizdri sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice in plan (STAS 863 - raze de
racordare, viteze de proiectare, latimi ale platformei etc.).

Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal

Traseul in plan

La proiectarea lucrdrilor de modernizare a drumului judetean DJ 702 F se vor reconsidera elementele
geometrice existente ale racordarilor in plan cu adoptarea unor elemente superioare celor existente acolo unde
este posibil, corespunzitoare vitezei de proiectare adoptate, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985.
Lucrarile proiectate se vor incadra pe cat posibil in traseul existent al drumului judetean DJ 702 F.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare recomandata este de 60 km/h. Viteza de proiectare poate fi redusa in conditii
deosebite, cu aprobarea Beneficiarului. Pe portiunile respective, la elaborarea proiectului tehnic va fi micsorata
viteza de proiectare de la 60 km/h la 50 km/h sau chiar 40 km/h, prin proiectul de semnalizare rutiera ce va fi
Tntocmit la comanda beneficiarului .

Proiectantul va avea in vedere si respectarea criteriului de vizibilitate.

Traseul in profil longitudinal

Se recomanda p3strarea declivitdtilor actuale racordate corespunzitor in plan vertical cu raze cu
incadrarea pe cat posibil in pasul de proiectare corespunzdtor prevederilor STAS 863/1985, pentru viteza de
proiectare recomandata. Proiectarea liniei rosii va tine cont de soluiia proiectata pentru structura rutiera a
drumuijui.

Elementele geometrice ale traseului (raza de racordare in plan orizontal, razd de racordare fn plan
vertical, pas de proiectare, declivitd{i longitudinale etc.) vor fi cele din STAS 863-85.

Pe portiunile unde viteza de proiectare de 60 km/h nu poate fi asigurata, datoritd razelor de racordare in
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plan mai mici de 125 m, raze de racordare Tn plan vertical mai mici de 1500 m la racordarile convexe si 1500 m
pentru cele concave, se va micsora viteza de proiectare cu 10, 15, 20 km/h cu indicarea acesteia in teren prin
panouri verticale la punctele respective sau pe lungimile de strada respective.

Pentru aceste derogari de la STAS 863-85 se va lua si avizul Politiei Rutiere judetene de citre beneficiarul
drumului.

Profilul transversal

Profilul transversal corespunzator unui drum judetean de clasa tehnica IV, conform OG nr. 43/1997
privind ,,regimul juridic al drumurilor” si ordinul MT nr. 1296/2017 privind ,,Normele tehnice pentru proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”, are urmatoarele elemente recomandate:

s Platforma drumului 8,00 m

= Partea carosabild 6,00 m

* Benzi de circulatie 2 /é’U—;g %*“1_

s Acostamente 2x1,00 8@0 WA /‘\// t/’\
o din care Benzi de incadrare cu aceeasi structura rutiera cu a DJ-ului 2x0,2 D Ry o7

®  Panta transversala pe partea carosabila si benzile de incadrare: 2,5%
. Panta transversala pe acostamente‘ 4%

/0 wP e <
/ NS
NR. OM ®

a *

conform STAS 863/85. <“+ 4" 52,2 5
Tn curbe, panta transversala va fi in concordanta cu raza de racordare a aliniamenteldg” RGTi :.é V\\

n curbe, platforma va fi suplimentata dupd caz cu ldtimea necesara supralirgirilor, con elor de
racordare in plan.

La drumurile judetene se admite ca parapetul sa fie amplasat si in cadrul Iitimii acostamentelor.

Terasamente

Tn cadrul lucrarilor de terasamente se vor face corecturi ale traseului in plan prin l3rgirea amprizei pan la
atingerea dimensiunilor necesare.

La lucrédrile de terasamente pot fi incadrate si lucrari de demolare a unor elemente existente (betoane la
podete etc.).

Structura rutiera

Structura rutierd se va dimensiona pentru un trafic de perspectiva de 15 ani, fn conformitate cu
»Normativul de dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide PD177-2001 si va fi verificata la inghet
dezghet.

Solutiile pentru modernizarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform starii tehnice
actuale, functie de zestrea existenta si de traficul de perspectiva.

Drumul actual are o pietruire variabila si redusa de cca.15-40 cm. Aceasta pietruire poate constitui un
strat de forma .

Se recomanda doua Scenarii pentru executia drumului, astfel :

Scenariu 1- atunci cand linia rosie se poate aseza peste actuala cota a drumului

Varianta 1.1

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70 conform AND 605/2016;

- 6 cm strat de legdturd BAD22,4 leg 50/70, BADPC 22.4 leg 50/70 conform AND 605/2016;

- 20 cm strat de baza din piatra sparta/piatra sparta amestec optimal conf. STAS 6400-84 si SREN
13242+A1:2010/C91:2022;

- 25 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;

- pietruirea existenta considerata strat de forma conform STAS 12253

sau

EXPERT TEHNIC 18
POPESCU A. NICOLAE




EXPERTIZA TEHNICA: Modernizare DJ 702 F lim. jud. Dambovita-Slobozia, km 14+000-17+355, 1=3.355 km, comuna
Slobozia, jud. Arges

Varianta 1.2

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70 conform AND 605/2016;

- 8 cm strat de legdturd AB31.5 baza leg 50/70, ABPC31.5 baza 50/70 conform AND 605/2016;
- geocompozit antifisura

- 20 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate conform STAS 10473/1-87;

- 25 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;
- pietruirea existenta considerata strat de forma conform STAS 12253

Scenariu 2- atunci cind linia rosie nu se poate aseza peste actuala cota a drumului ( pe zonele de
racordare de la capete, supralrgirile din curbe etc)

Varianta 2.1

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70 conform AND 605/2016;

- 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70, BADPC 22.4 leg 50/70 conform AND 605/2016;

- 20 cm strat de baza din piatra sparta/piatra sparta amestec optimal conf. STAS 6400-84 si SREN
13242+A1:2010/C91:2022;

- 40 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;

eventual completat cu balast nou
sau

Varianta 2.2

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70 conform AND 605/2016;
- 8 cm strat de legaturd AB31.5 baza leg 50/70, ABPC31.5 baza 50/70 conform AND
- geocompozit antifisura

- 20 cm agregate naturale stabilizate conform STAS 10473/1-87;
- 40 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;

- 20 cm strat de forma realizat din pamant stabilizat mecanic cu 50% balast recuperat din sapatura,
eventual completat cu balast nou.

Tehnologia executie a stratului de forma pentru Scenariut 2 este urmatoarea: se va realiza excavarea pe
adancimea de 60 de cm. Apoi se va sapa pe o adancime de 20 de cm pamantul care se lasa in amplasament. Se
adaugd 10 cm de balast(50%). Operatia propriu-zisa de stabilizare a pamantului contractil consta tn amestecul cit
mai omogen al pamantului respectiv cu balastul, urmata apoi de compactare. Lucrarile de terasamente trebuie sa
corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce priveste capacitatea portanta si gradul de compactare.

Avantajele Variantei 1 in care se utilizeaza piatra spartd ca strat de baza in strat de baza in comparatie cu
Varianta 2 in care se utilizeazd agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sunt urmatoarele:

¢ Duratd de executie a lucrérilor redusa;

» Posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratul de piatrd spartd imediat dupa executie;

» Utilizarea pietrei sparte in alcdtuirea sistemelor rutiere confera un comportament elastic compatibil
cu tipul de pamant din patul drumului.

Se recomanda Varianta 1.1 sau 2.1 elastica.

Structura rutierd va trebui sa fie Intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554,
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Acostamente
Se vor realiza conform solutiilor descrise mai sus pe 1,0 m ldtime din care 0.25m benzi de incadrare cu
asfalt iar pe restul de 0,75 cm cu piatra sparta la partea lor superioara.

Pentru Varianta 1.1 acostamentele acestea se vor completa cu piatra sparta pe o grosime medie de 30
cm.
Pentru Varianta 2.1 acostamentele se vor realiza astfel :

- 10 cm strat din piatra spartd amestec optimal, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

- 20 cm strat de baza din piatra spartd/piatra spartd amestec optimal, conform STAS 6400-84 si SR EN
13242:2013;

- 40 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

- 20 cm strat de forma realizat din pamant stabilizat mecanic cu 50% balast recuperat din sapatura,

eventual completat cu balast nou

Panta acostamentelor va fi in aliniament de 4 %.

Scurgerea apelor

Tn vederea realizarii unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale se vor prevedea santuri sau
rigole a cdror sectiuni se vor determina in urma unui calcul hidrologic.

Debitul hidrologic Qhg=mxSxicx F sl/st
unde:

m = coeficient de reducere care i{ine seama de capacitatea de inmagazinare pe santuri si canale, se
stabileste Tn functie de durata de curgere t

pentru t <40 min.,, m=0,8
pentru t 240 min.,, m=0,9

$ = suprafata bazinului de receptie aferent santului, rigolei, in ha

ic = intensitatea de calcul a ploii, in 1/s/ha

F = coeficient de curgere care este in functie de relief (munte, deal, podis, ses, etc.) si tipul terenuiui
(impermeabil, semipermeabil i permeabil).

Calculul se va face conform STAS 1846/1-2006.

Se va consulta si Manualul de Drumuri — Calcul si proiectare 1980 cap.VIil.

Dupa determinarea debitului hidrologic, se va proceda la stabilirea dimensiunilor acestor santuri/rigole
sau rigole carosabile pentru a putea colecta si podetele proiectate in acest scop.

Se recomanda ca aceste santuri (rigole) sa fie pereate cu dale din beton prefabricat sau turnate pe loc la
pantele mai mari de 3 % si mai mici de 0,25 %.

Santgurile (rigolele) pot fi din pamant, dar vor fi executate la dimensiunile care sa poatd prelua debitul de
apa ce se aduna de pe platforma drumului.

Podete

Pe traseul drumului judetean sunt pozitionate mai multe podete. Ele au in general l&timi si deschideri
mici astfel incat se recomanda inlocuirea lor cu podete mai largi si cu deschidere mai mare.

Toate podetele proiectate vor fi verificate din punct de vedere al debitului de calcul.
Dupa caz, in vederea asigurdrii continuitatii rigolelor, In dreptul drumurilor laterale se propune a se

prevedea (sau Tnlocui podetele existente) podete tubulare de ¢ 300 mm, ¢ 400 mm, ¢ 500 mm, podete dalate cu
deschideri de 0,5~1,00 m sau rigole carosabile.

Proiectantul va trebui sa amenajeze la proprietati (terenuri agricole) podetele vor avea o latime de max.
6,00 m si vor fi podete tubulare: ¢ 200 mm, ¢ 300 mm, ¢ 400 mm, podete dalate sau rigole carosabile. Peste
tuburi se va turna o dala din beton sau se va face o pietruire, chiar un covor asfaltic, functie de disponibilitdtile
banesti ale beneficiarului.

Vor fi respectate si prevederile normativelor PD 19-86 — Normativ departamental a proiectelor tip de
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podete pentru drumuri si PD 95-2002 — Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor precum
si STAS 10796/1/2/3-77.

Masuri specifice asupra podetelor existente:

> se recomanda a se pdstrd podetele existente la drumurile laterale cu conditia decolmatarii acestora si
reprofildrii santurilor care conduc si scurg apele meteorice din ele;

> se propune ca podetele tubulare transversale drumului, pentru descarcarea apelor pluviale din santuri
Tn emisar, sa se Tnlocuiasca cu podete noi de minim 2,0 m lumina daca situatia din teren permite acest lucru.
Acestea prezintd avantajul unei intretineri facile si diminuarii riscului colmatarilor ulterioare.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrdrilor, sistemele de scurgere a apelor s& se mentina in stare de
functionare prin curatiri si decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcind revine beneficiarului pe tot
parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe
acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare prematura a starii unui drum.

Clasele de betoane trebuie sa corespunda claselor de expunere din Standardul CP 012/1 — 2007.

Drumuri laterale

Drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de min.10,0 m si o latime minima de 5m cu structuri
rutiere adaptate la carosabilul existent, iar intersectiile vor fi sistematizate in functie de traficul atras de acestes,
conform normativului AND-2010. Structurile rutiere recomandate sunt urmatoarele:

drumuri laterale din pamant:

strat uzurd BA 16 -4 cm

strat de legdtura BAD 22,4 -6cm

strat piatra sparta -12em
strat fundatie balast -min 20 cm

drumuri laterale pietruite:

strat uzurd BA 16 -4 cm
strat de legdturd BAD 22,4 -6cm
strat piatra sparta -12cm

Intersectia cu DJ503 se va realiza cu structura rutiera noua conform Variantei alese de proiectant pentru
structura rutiera.

Se va asigura continuitatea scurgerii apelor in corelare cu cea de pe drumul judetean cu care se
intersecteaza.

Se vor racorda platformele cu arce de cerc avand raza minima recomandabila de 12m.

Siguranta circulotiei

Pentru siguranta circulatiei se va realiza un proiect de semnalizare rutiera nou cu indicatoare si marcaje
rutiera corespunzatoare elementelor geometrice proiectate.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848-1:2011/A91:2021, SR 1848/2-2011 si SR
1848/3-2018. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7:2015/A91:2021.

Semnalizarea orizontala se va realiza cu marcaje longitudinale de ax si de delimitare a partii carosabile.

Se vor instala borne kilometrice si borne hectometrice.

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje dupd terminarea lucrarilor trebuie facuta atat pentru
traseul studiat cat si pentru caile de comunicatii rutiere care il intersecteazd, cu acces la acesta, urmarindu-se
respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3.

Se vor Intocmi documentatii speciale de semnalizare si marcaje rutiere la intersectia drumului judetean
cu DJS03, care vor fi avizate de Politia Rutierd, DRDP Bucuresti si verificate de un verificator atestat MLPAT.

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea parapete metalici 5i fundatii adancite de parapete pe toate
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portiunile drumului, unde avem Thaltimi ale rambieului mai mari de 2 m, sau dacd drumul se desfdsoara pe malul
unui canal de scurgere etc. La drumurile judetene parapetele poate sa fie amplasat in cadrul latimii
acostamentelor.,

Parapetele de protectie vor respecta ""Normativul pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri i autostrazi-AND 593” si standardele SR EN 1317/1-5-Dispozitive de protectie la
drumuri.

Lucrdri de mutdri si protejdri instalatii

Se vor identifica teate utilitdtile din zond, toate constructiile care ar putea fi afectate de lucrarile de
modernizare a drumului, in vederea mutdrii sau desfiintdrii acestora, daci este nevoie. Retelele hidroedilitare,
electrice sau de telecomunicatii care sunt amplasate Tn carosabil, acostamente sau Tn ampriza drumului si care
pot fi afectate de executia structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrdri proiectate, vor fi
identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele si vor fi reamplasate in plan vertical, protejate
sau relocate, cu respectarea conditiilor administratorilor acestora.

Amenajarea intersectiilor cu drumurile clasificate

Intersectia DJ 702 F cu drumul judetean DJ 503 se va amenaja cu insule separatoare delimitate cu borduri
denivelate(sau cu marcaje) si va fi semnalizata corespunzator. Se va incerca pe cat posibil sa se imbunatiteascs
conditiile de vizibilitate ale curbelor din intersectii (mérirea razelor de racordare existente). Amenajarea
intersectiilor vor fi prezentate spre avizare Brigazii de Politie rutiera si DRDP Bucuresti.

9. CONCLUZII

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor efectuate in
amplasamentul drumului si datele puse la dispozifie de Beneficiarul lucrdrii si administratorul drumului, Expertiza
Tehnica a drumului judetean DJ 702 F a scos in evidenta deficientele drumului si momentul necesar pentru a se
interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei circulatiei.

In continuare se prezenta detaliat concluziile Referatului de Expertiz3 Tehnica:

Cu privire la traseul drumului in plan

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan oferd conditii pentru realizarea lucrarilor de modernizare
a drumului, prin suprapunere cat mai mult pe traseul existent, tindnd cont de conditiile cerute prin Tema de
Proiectare si cu respectarea prevederilor STAS 863-85.

Fata de situatia existenta, in vederea Tncadrdrii in prevederile STAS 863-85, su
privind amenajarea curbelor in plan si spatiu cu scopul asigurarii unor viteze de
existente,.

Cu privire la profilul in lung al drumului

n general profilul longitudinal existent al drumului nu pune probleme deose |¥g pe;,mltand proiectarea

E’spur&zgtqg v/un/w

liniei rosii plecand de la niveleta existenta, cu respectarea pasului de proiectare
praiectare impuse de traseul in plan.

Cu privire la elementele drumului in profil transversal

Avénd in vedere ca in prezent drumul nu prezinta un profil transversal corespunzator prevederilor
normelor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip care sa tina seama atdt de norme cat si de
gabaritul existent.

Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia unor deformatii
permanente, deniveldri si figase longitudinale, care influenteaza planeitatea suprafetei de rulare.

Amplitudinea si suprafata acestor deformatii permanente se accentueazd pe mdsura acumularii
traficului, in functie de calitatea medie a structurii rutiere si de caracteristicile fizico-mecanice ale straturilor
rutiere si ale paméantului de fundare.

Se recomanda modernizarea structurii rutiere a drumului in Solutia 1.1 sau Solutia 2.1 descrisa in
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Capitolul 8, subcapitolul Structura rutiera,

Cu privire la scurgerea apelor; santuri si rigole; podete

Zona drumului, incluzdnd lucrdrile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa actiunii
permanente a apei. Umezirea terasamentelor, infiltrarea si acumularea apei in corpul drumului, provoaca
scaderea capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneazd asupra terasamentelor si a celorlalte constructii rutiere provine din precipitatiile
atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila, acostamente si taluzuri.

Pe sectoarele de drum analizate scurgerea apelor provenite din precipitatii se produce gravitational, prin
sistemele de scurgere naturale sau amenajate existente in zona. fn general scurgerea apelor prin aceste sisteme
este deficitara, sistemele nu au capacitatea necesara, iar apa stationeazi in santurile si rigolele colmatate.

Pentru imbundtatirea scurgerii apelor si evitarea stagnarii acestora in vecinatatea corpului drumului este
necesar studiul amanuntit in proiect a pantelor de scurgere si prevederea recomandata a unor santuri sau a unor
rigole pereate, care avand un coeficient de scurgere mai bun, sa poata asigura indepéartarea apelor si la declivitati
mai mici.

Starea tehnica a podetelor pe sectorul studiat este in general necorespunzatoare. Trebuiesc Tnlocuite cu
podete corespunzatoare din punct de vedere al debitului preluat. Posibil sa fie necesare si podete suplimentare.

Cu privire siguranta circulatiei

Avand in vedere faptul ca traficul va spori dupa realizarea modernizarii drumului, proiectarea atenta a
sistemului de semnalizare si marcaje poate asigura sporirea sigurantei circulatiei atat pe traseul analizat cat si pe
drumurile cu acces la aceasta, ducand in final la sporirea fluentei traficului.

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje trebuie ficutd atat pentru traseul studiat cat si pentru
caile de comunicatii rutiere care 1l intersecteazd, cu acces la acesta, urmarindu-se respectarea prevederilor SR
1848-1,2,3.

Proiectele de Reglementarea circulatiei rutiere prin indicatoare si marcaje rutiere se realizeaza in
conformitate cu prevederile Conventiei Europene asupra semnalizarii rutiere (Viena-8 Noiembrie 1968),
Ordonantei de Urgenta privind circulatia pe drumurile publice nr. 195 din 12 decembrie 2002, cu modificarile si
completarile ulterioare si Regulamentului de aplicare a OUG 195/2002 si a Standardelor roménesti din seria SR
1848. 2

Parapetele de protectie vor respecta ”Normativul pentru sisteme de
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrdzi-AND 593" si standardele SR EN 1317/1
drumuri.

cont de particularitatile drumului.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de a
activitate legata de circulatia pe drumul public.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare ci si de
lucrdrile de protectie si de apdrare executate, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor
de scurgere a apelor, de semnalizdri, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si
desfasurarea normala a traficului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzitor punctului de lucru pe timpul executiei lucrarilor,
(conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente provizorii in zonele
afectate) iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al drumului.

fn cea mai mare parte lucririle de modernizare a drumului judetean DJ 702 F se vor executa sub
circulatie, pe jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru
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aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor
fi aplicate pe timpul executiei lucrdrilor. Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu
ajutorul unor semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de
siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Pe timpul executiei lucradrilor se vor institui restrictii de viteza si interdictii de oprire, parcare sau accese.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de protectie a
muncii.

Sdnatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea deregldrilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii noii investitii
propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea nr. 107/
1996 — Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr 462/1993 pentru aprobarea
Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de
poluanti atmosferici de surse stationare.

Masurile ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei, solului, protectia la
zgomot, siguranta si sdndtatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei si dupa realizarea investifiei.

10. RECOMANDARI GENERALE

Expertiza a fost elaborata in luna iulie 2023 si prezinta situatia constatata in teren la aceasta data.

Tntrucat executia lucrarilor va incepe dup3 o perioadd de timp, va fi necesar sa se faci o examinare in
teren a stdrii tehnice in acel moment, astfel incat sa se poatd adopta solutia constructiva cea mai potrivita
momentului respectiv.

Structurile rutiere vor trebui dimensionate in conformitate cu normativele tehnice in vigoare si vor trebui
verificate la ciclurile de inghet / dezghet.

Solutiile recomandate se Tncadreazd si respectd cerintele legislatiei in vigoare, precum si implicatiile
lucrdrilor proiectate asupra mediului inconjurator.

Recomandaérile din aceasta expertiza vor trebui aplicate cu discernamant de cétre proiectantul lucrarilor,
in functie de investigatiile suplimentare pe care le va face in teren pentru elaborarea proiectului.

Va fi asigurat accesul la proprietati pe toata durata executiei.

La executia lucrarilor se vor respecta prescriptiile si normele de securitate in munca si de prevenire a
incendiilor.

Lucrdrile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de suprafata,
vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei.

Prin executarea acestor lucrdri vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediu cat si din
punct de vedere economic si social in strdnsd concordantd cu efectele pozitive ce rezidd din imbunététirea
conditiilor de circulatie ce apar in urma realizarii lucrarilor.

Prezenta expertizad are valabilitate 2 ani de la redactare, dacd nu se produc modificdri majore ca urmare a
unor calamitdti naturale, care pot modifica datele prezente.
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